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Beringer, spécialiste du freinage,
développe un nouveau systéeme de frein
a disque issu de aéronautique, le
Inboard qui semble sur le papier |
présenter pas mal d'avantages. Nous
avons pu essayer un proto de la version
destinée aux enduros et aux cross...

oncretement, ce nouveau

) puissance accrue, s :

& prngressivité, systeme fje lfre}ln Inboard

. disque moins — est constitué d’un moyeu

i a lintérieur duquel se trouve un

exposé aux chocs, e piein fiottant de 180 mm de

moins gourmand o netre qui, lorsqu’il est pincé

en plaquettes par 'étrier, peut se déplacer laté-

2 . ralement dans sa cage. Les pla-
SY.SIEH_IE qui quettes restent ainsi toujours pa- *

doit faire ralléles au disque avec pour

SB§ preuves, conséquence directe une puis-

pnx, sance de freinage accrue et théo-

a qui ie revends riquement aussi trois fois moins
mon disque d'inertie due & 'effet gyroscopique. e
et mon moyeu Mais ce n'est pas tout. On peut :
d'origine? gréce a ce systeme utiliser un étrier

plus gros, un trois pistons avec
des plaguettes offrant une surface
plus importante, ce qui permet- |
trait d’augmenter la puissance de ik
freinage par rapport a un systeme *4
classique de plus de 20 % avec un gain de poids non
négligeable (a peu pres 250
grammes). De plus, sur une moto
TT, le disque est beaucoup moins
exposé aux chocs, ainsi que I'étrier
qui, lorsqu’il sera dans sa version
définitive, se trouvera logé derriére le
tube de fourche. Il y a aussi fort a pa-
rier gu’avec un disque plein, ce sys-
téme sera moins gourmand en pla-
¥ quettes, notamment lors d’un usage
dans la boue ou le sable. Il faut aussi
noter une qualité de fabrication vrai-
ment exceptionnelle.

Nous avons essayé une version mon-
tée sur une 125 KTM EXC qui était
+ associée a un émetteur de la méme
marque.

Plus de puissance
il Premigre surprise, il n’y a pas de
garde sur ce systéme et la course du
levier est plus importante que sur un systéme classique.
Mais contrairement & ce qu’on aurait pu craindre, le In-
board offre un freinage vraiment ultra-progressif avec une

Léger, le disque de 180 mm
de diamétre offre une
puissance comparable a
celle d’un oversize de 270.

TEST PRODUIT &%

Le maitre-
cylindre sur ce |
proto est assez |

exposé aux
chocs mais dans
la version
définitive, il sera ©
positionné en
haut derriére le
tube de fourche. |

puissance importante seulement en fin de course. En ré-
sumé, on ne bloque pas la roue dés qu’on effleure le le-
vier. La puissance du freinage est importante et semble
au premier abord similaire a celle obtenue avec un
disque Oversize de 270 mm de type Braking. Le gain de
poids et d’inertie due a I'effet gyroscopique n’est pas vrai-
ment sensible en pilotant mais cela ne peut s’avérer que
bénéfique au comportement du train avant.
En conclusion, si ces premiers tours de roues avec le
Inboard nous ont totalement convaincus, il restera a
essayer la version définitive qui devrait étre commer-
cialisée en fin d’année et de connaitre un prix de vente .
forcément conséquent...
Plus de renseignements sur: www.beringer-brakes.com
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